II. OPIS TECHNICZNY

1. Dane ogélne:

1.1. Zamawiajgcy: Gmina Zérawina
1.2. Inwestor: Gmina Zérawina

2. Podstawa opracowania:

> Pomlary geodezyjne:
mapy sytuacyjno — wysokoséciowe w skali 1:1000,
- przekroje poprzeczne w skali 1:100,
- profil podiuzny drogi w skali 1: 100/1000.
- mapa ewidencji gruntéw w skali 1:5 000
a ‘ mapa glebowo-rolnicza w skali 1:5 000.
> Uzgodmema
> Wizja lokalna.
> Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkéw
technicznych jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie
(Dz. U. nr 43, poz. 430, z 14 maja 1999 r1.).
> Wytyczne projektowania drog I i IV i V klasy WPD 2 (Generalna Dyrekcja
Drog Publicznych, 1995 rok).
» Wytyczne projektowania drog VI i VII klasy WPD 3 (Generalna Dyrekcja Drog
Publicznych 1995 rok).
» Zalozenia do projektowania i kosztorysowania.
» Umowa na wykonanie opracowania projektowo — kosztorysowego.

3. Cel i zakres opracowania:
3.1. Cel opracowania:
- ¥

Celem opracowania jest wykonanie przebudowy drogi dojazdowej do gruntéw
rolnych polegajgcej na zmianie nawierzchni gruntowej na nawierzchni¢ zamknieta.

Droga tworzy polaczony system komunikacyjny obshugujacy obszar produkciji
rolnej obejmujacy teren upraw polowych jak i obszar zabudowy mieszkalnej. Laczna
dlugosé drogi objeta opracowaniem — 1,568 km.

Droga te faczy zabudowania mieszkalno-gospodarskie w miejscowoéciach
Turéw i Zérawina z siecia drog utwardzonych oraz uzytkami rolnymi nalezacymi do
producentéw rolnych zamieszkalymi w tej miejscowosci. Droga po przebudowie
poprawi komfort jazdy, zwigkszy stan bezpieczenstwa uzytkownikéw drogi oraz
pozwoli na niezalezng od warunkéw atmosferycznych taczno$é obszaréw produkcii
rolnej z zabudowaniami mieszkalno-gospodarskimi.

3.2. Zakres opracowania obejmuje wykonanie:
- konstrukgji jezdni i poboczy
- odprowadzenia wod opadowych
- poboczy ziemnych,



4. Opis stanu istniejacego:

4.1.Lokalizacja i stan istniejqcy
Przebudowywany odcinek drogi, to typowa droga dojazdowa do gruntéw rolnych
o nawierzchni gruntowej, przebiegajaca w calosci przez uzytki zielone i grunty orne.
W okresach wiosennych i jesiennych a takze po kazdym opadzie praktycznie staje sie
ona nieprzejezdna nawet dla ciggnikéw rolniczych.
Przew1dywana do przebudowy droga tworzy jeden system komunikacyjny na ktory
skladajq sie nastepujqce drogi wraz z lokalizacjg i dlugoscia;

o obreb Zérawina — 166/4, 171, 2

e obreb Wojkowice - 2,

e obreb Turéw - 173, 171
Y.aczna dlugo$¢ drogi przewidziana do przebudowy L =1,568 km.
w poczqtkowych odcinkach droga obejmuje obszar zabudowy mieszkalnej z
przemiennie wystepujacymi uzytkami zielonymi i uprawami ogrodowymi. W dalszych
odcinkach facza z obszarem gruntéw ornych.
Przebudowywana droga na calej dlugosci zlokalizowana jest w ewidencyjnym pasie
drogowym i nie przewiduje si¢ zajecia nowych gruntéw.
Drogi sa wlasnoécig Gminy Zérawina.
Na calej dlugosci wystepuje nawierzchnia gruntowa wzmocniona materiatem
mineralnym niesortowanym takim jak thiczen kamlenny pochodzacy z podbudowy
toréw kolejowych, kamienie polne, pospotka, zwir, zuzel paleniskowy.
Wbudowany material mineralny nie moze by¢ zaliczany do konstrukcji Jezdm jako
czesé podbudowy Zjazdy na drogi $rédpolne sg o nawierzchni gruntowej bez sladow
wzmocnienia.
W wyniku eksploatacji nawierzchnia jest zdeformowana z lokalnymi obnizeniami,
koleinami i wybojami, bez zachowanych spadkéw poprzecznych i podiuznych.
Szerokos¢ pasa drogowego jest zmienna i wynosi 5 +10 m.
W pasie drogowym odcinkami wystepuja enklawy zakrzaczen o poroécie rzadkim,
ktére nalezy wyciaé a korzenie wykarczowag.
Urzadzenia infrastruktury technicznej naniesione s3 na mapie sytuacyjno-
wysokosciowej w skali 1:1000.

4.2. Warunki glebowe

Otoczenie drogi na calej dlugosci stanowi obszar produkcji rolnej z nastepujaca

szczegblowa specyfikacja gleboznawcza, gdzie kontury glebowe ukladaja sie
mozaikowo:

» dominujace — czarne ziemie wiasciwe wytworzone z glin
Srednich pylastych.
Sg one zaliczane do kompleksu pszennego bardzo dobrego
o wartosci bonitacyjnej R I, R Ia.

> czame ziemie wlasciwe wytworzone z glin §rednich pylastych
na glinach cigzkich.
Sa one zaliczane do kompleksu pszennego dobrego
o wartosci bonitacyjnej R IITa, R Ib.



5. Rozwigzania projektowe:
5.1. Rozwiqzania sytuacyjne:

* trasa projektowanej drogi gminnej przebiegaé bedzie w granicach
istniejacych dziatek,

*  nawierzchnia z thicznia kamiennego sortowanego, zamknigtego warstwa,
z masy mineralno — bitumicznej — KR-5 i KR-1

*  dlugosc taczna drogi wynosi 1,568 km,

= szerokos$¢ jezdni: b=3,5 m na odcinku od km 0+500 + 1+568

i na odcinku od km 0+000 + 0+388,5

* na calej dlugosci drogi zaprojektowano spadek dwustronny — 3%

*  wody opadowe odprowadzane beda do rowéw istniejacych
oraz przez rozproszenie powierzchniowe na sasiedni teren

*  praktycznie na calym odcinku projektowanej drogi niweleta nawierzchni
zostala wyniesiona ponad poziom istniejacego terenu.

Nie przewiduje si¢ zajmowania gruntéw rolnych pod pas drogowy.

3.2. Rozwiqzania wysokos$ciowe:

W celu zminimalizowania robot ziemnych niwelete drogi dostosowano do
istniejacej niwelety w pasie drogowym oraz do uksztaltowania terenu.
Spadki podhuzne s niewielkie i wynosza od 0,23% do 2,34%.
Szczegblowy przebieg niwelety przedstawiony zostal na profilu podluznym
w skali 1 : 100/1000 — rys. nr 2.

3.3. Rozwiqzania techniczne:

Klasa techniczna drogi “D” — droga gminna, posiadajaca
jednopasmowa jezdni¢ dwukierunkowsg o szerokosci 7,0 m
na odcinku od km 0+000 + 0+388,5, dalej dwukierunkowa
Z mijankami.

Predkos¢ projektowa dla klasy “D”, wynosi 40 km / h.
Przebieg trasy nie ulega zmianie.

Kategoria ruchu KR-5 i KR-1.

3.14 % 9?

F,=9%- =81-63,58 = 17,42
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5.4. RoZliczenie powierzchni inwestycji drogowej

Rozliczenie powierzchni inwestycji drogowej przedstawia si¢ nastgpujaco:

» droga podstawowa L=1568 m b=3,5m
-km 0+000  rozjazdy na skrzyzowaniu z drogg asfaltows Strzelin — Wroclaw.
- km 0+000 + 0+404 7 x 404 =2828
- km 0+404 + 0+482 5,8x78=452,4
- km 0+482 + 1+568 1086 x 3,5 = 3801
Razem powierzchnia drogi gléwnej P =2828 + 452,4 + 3801

5.5. Konstrukcja jezdni

Doboru konstrukcji nawierzchni dokonano metoda katalogowa w oparciu
o Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r.
w sprawie warunkéw technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne iich
usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz.430), z adaptacja do lokalnych warunkow terenowych
i materialowych.

Konstrukcja nawierzchni drogi o nawierzchni wzmocnionej — droga glowna

i zjazdy
- warstwa jezdna — beton asfaltowy 0/12,8 mm grubosci 5 cm
- warstwa z asfaltobetonu 8 cm podbudowa thuczniowa

31,5/63,0 mm grubosci 25 cm ~ podsypka piasek grubosci 15 cm.
- skropienie asfaltem drogowym w ilosci 2,00 kg/m’
- szeroko$é podbudowy zmienna od 3,5 +7,0 m.
- szeroko$¢ jezdni b=3,5 m.+7,0 m.
» Konstrukcja nawierzchni drogi o nawierzchni gruntowej — zjazdy na drogi
srédpolne

- warstwa jezdna — beton asfaltowy 0/12,8 mm grubosci 5 cm

- skropienie asfaltem drogowym w ilodci 2,00 kg/m’

- warstwa goéma — thuczef kamienny, grubosci 10 cm.

- warstwa dolna — tluczen kamienny 31,5/63,0 mm grubosci 15 cm.

- warstwa odsaczajaca — piasek $rednioziarnisty, pospotka grubosci 15 cm.
- szeroko$¢ jezdni b=3,5m.

Pobocza z ,materialu miejscowego i dostarczonego transportem kotowym (pospotka)
nalezy uformowa¢ ze spadkiem 6% na szerokosci 0,75 m, a teren poza poboczem do
granic ewidencyjnych pasa drogowego 6+10% na zewnatrz drogi.

Na drodze pobocza nalezy wykona¢ z materialu mineralnego — thuczen 31,5/63,0 mm

grubosci 25 cm — podsypka, piasek 15 cm. o szerokosci 1,0 m. Grubo§¢ warstwy
thucznia po uwatowaniu 25 cm.



5.6. Odwodnienie:

Zaprojektowane spadki podtuzne i poprzeczne nawierzchni zapewniaja odprowadzenie
wod opadowych z powierzchni jezdni na przylegly teren oraz do rowow przydroznych
istniejacych wymagajacych prac porzadkowych.
Istniejaca konfiguracja terenu o spadkach poprzecznych i podluinych gwarantuje
odprowadzenie wod opadowych.

Nalezy wykonaé dwustronne wykoszenie terenu pomiedzy jezdnia a granica
pasa drogowego wraz z obnizeniami terenowymi i z istniejacymi rowami pasem
o szerokoéci 3,0 m z kazdej strony drogi na calej dlugosci.

5.7. Uzgodnienia:

Mimo powierzchniowego charakteru robét i doktadnego rozeznania
infrastruktury technicznej dokonano uzgodnien branzowych :zataczony w formie
odbitek ksero.

6. Uwagi koncowe

Wszystkie prace zwiazane z powyzszymi robotami nalezy wykona¢ zgodnie
z obowiazujacymi normami, przepisami i sztuka budowlana, Przed wykonaniem warstw
konstrukcyjnych nalezy wykonaé zageszczenie i wyprofilowanie istniejacej podbudowy.
Materialy wykorzystywane do realizacji zadania powinny byé dopuszczone przez
Inspektora Nadzoru po przediozeniu odpowiednich certyfikatow.

Roboty prowadzi¢ pod mnadzorem osob uprawnionych, zgodnie 2 normami
technicznymi, przy zachowaniu przepisow i warunkéw BHP i “Informacji
bezpieczenstwa i ochrony zdrowia”.
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